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OUEM TEM VIPAL,
TEM A MELHOR

PARCEIRA NO CAMPO.

0 CVBR E 0 CAMELBACK VIPAL BAIXA ROTACAO: UM PRODUTO
PARA REFORMA DE PNEUS AGRO QUE VOCE SO ENCONTRA NA
REDE AUTORIZADA DA VIPAL.

Facil aplicacao, com vulcanizacao
e acabamentos perfeitos;

Excelente resisténcia a pedras e
objetos pontiagudos;

Prolongamento da vida util do pneu.
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DA REFORMA DE PNEUS
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Ao longo de sua histdria, a industria brasileira de pneus e o setor de
reforma construiram uma trajetdria baseada em investimentos, tecno-
logia, geragdo de empregos e compromisso com a seguranga e a sus-
tentabilidade. E essa cadeia produtiva que faz do Brasil uma referéncia
mundial em reforma de pneus e economia circular.

Por isso, quando observamos os dados oficiais sobre a importacdo de
pneus, surgem questionamentos que ndo podem ser ignorados. Nao
se trata de ser contra a concorréncia ou contra a abertura do mercado.
Muito pelo contrario. A concorréncia saudavel beneficia o consumidor,
estimula a inovacao e fortalece todo o setor.

O que preocupa sao as inconsisténcias que aparecem nos registros
publicos, como declaracdes de valores incompativeis com a realidade
e informacgdes de peso que levantam duvidas legitimas sobre a forma
como parte desses produtos esta ingressando no Pais. Situacdes como
essas precisam ser rigorosamente apuradas pelos érgaos competen-
tes, garantindo igualdade de condicbes para quem produz, importa e
comercializa dentro da lei 0825.

Essa discussao vai muito além da competitividade. Ela envolve a pre-
servacdo da industria nacional, a manutencéo de milhares de empre-
gos, a valorizacao da reforma de pneus como atividade estratégica
para a economia circular e, acima de tudo, a seguranca de milhdes de
brasileiros que utilizam diariamente as rodovias do pais.

Nesta edicao, aprofundamos esse tema em nossa reportagem de
capa, apresentando dados, andlises e reflexdes sobre os impactos da
entrada indiscriminada de pneus importados de baixa qualidade para
toda a cadeia produtiva.

Ao mesmo tempo, mostramos que o setor segue avangando. A cober-
tura especial da Pneushow 2026 evidencia uma indUstria inovadora,
empresas comprometidas com a evolugao tecnoldgica e profissionais
gue acreditam no futuro da reforma de pneus. Também trazemos con-
teddos sobre gestao, reforma tributaria, sustentabilidade, tecnologia e
mercado, reforcando o compromisso da ABR em oferecer informacéao
qualificada aos seus associados.

Mais do que apontar desafios, queremos contribuir para propor solu-
cdes, porque acreditamos que um setor forte depende de inovacao,

didlogo e, principalmente, de regras claras e justas para todos.

Boa leitura!
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ABR DESTAQUE ABR DESTAQUE

DADOS QUE ORIENTAM DECISOES:
CONHECA O NOVO RELATORIO DE
MERCADO DA ABR

MERCADO DE REFORMA
E PNEUS DE CARGA

ABR disponibilizou,
em carater exclusi-
vo para associados,

um novo relatério de merca-
do: o "Mercado de Reforma
e Importacdo TBR - 2025". O
documento reune dados atua-
lizados sobre o setor de refor-
ma de pneus de carga a frio, o
comportamento do mercado
de pneus novos e a evolucao
das importacées no Brasil nos
ultimos anos — um retrato

o

completo de onde o setor esta
e para onde caminha.

Um raio-X do setor

O relatdrio traz um panorama
que vai muito além de numeros
soltos. Ele mostra que o Brasil
segue como o segundo maior
mercado de reforma de pneus
de carga a frio do mundo, atras
apenas dos Estados Unidos, e
detalha a distribuicao regional
do volume de reformas pelo
pais, o perfil dos reformadores
ativos e o movimento — cada
vez mais consistente — de re-
formadores independentes mi-
grando para redes autorizadas.

No que refere a importacao, o
documento acompanha a evo-
lucdo do volume e do preco de
pneus de carga importados ao
longo dos ultimos cinco anos,
incluindo um capitulo dedicado
ao avanco da linha de pneus T4
(mais leves) no mercado brasi-
leiro — uma tendéncia que
ganha espaco ano apds ano
e que impacta diretamente a
dinamica de concorréncia en-
frentada pela reforma.

Por que dado de setor muda
a forma de decidir

Tomar decisao de negdcio "no
feeling" € comum em qualquer
setor — mas é também o que
mais expde a empresa a ris-
co desnecessario. Saber, por

exemplo, se a demanda por
reforma estd concentrada em
determinada regiao, se a con-
corréncia de pneus importados
esta crescendo mais rapido em
uma faixa de peso especifica,
ou como o mercado esta se
movendo entre reformadores
independentes e redes autori-
zadas, muda completamente o
tipo de decisao que um empre-
sario do segmento consegue
tomar.

Dado de mercado ndo serve s6
para grandes empresas. Para o
reformador, pode orientar des-
de decisdes simples — como
negociar melhor com fornece-
dores tendo nocdo do cenario
de importacdo — até decisdes
estratégicas, como avaliar ex-
pansao, investimento em equi-
pamento ou entrada em uma
rede de bandeira.

Como acessar

O relatério completo esta dis-
ponivel na drea exclusiva para
associados no site da ABR. As-
sociados que ainda ndo tém
acesso podem solicitar a senha
diretamente pelos canais de
atendimento da ABR. O mate-
rial foi produzido especialmen-
te para quem faz parte da as-
sociacdao — mais um beneficio
para estar por dentro do que a
ABR constroi para fortalecer o
setor.

PARCERIA ABR E ROIT CHEGA AO
QUARTO ENCONTRO SOBRE A REFORMA

TRIBUTARIA

Ciclo de palestras ja reu-
niu associados em qua-
tro edicoées dedicadas a
preparar o setor de reforma

de pneus para as mudangas
da CBS e do IBS.

A ABR (Associacao Brasileira
de Reforma de Pneus) deu se-
quéncia a parceria com a ROIT
com a realizagao de mais uma
palestra on-line sobre a Re-
forma Tributaria do Consumo.
Este foi o quarto encontro da
série, que tem como objetivo
levar aos associados informa-
¢bes claras e aplicaveis sobre
um dos temas mais relevan-
tes para o setor nos proximos
anos: a transicao para o novo
modelo de tributacao sobre
bens e servicos.

O tema do encontro: apura-
¢do assistida da CBS

O assunto tratado desta vez foi
a chamada apuracao assistida,
um dos pontos centrais do Re-
gulamento da CBS (Decreto
n° 12.955/2026). Na pratica, o
modelo muda a légica que as
empresas conhecem hoje: em
vez de montar a apuragao do
zero, com base nos proprios
sistemas, o contribuinte passa
a receber do Fisco uma apura-
¢ao pré-montada, construida
com base nos documentos fis-
cais eletrénicos e e nas formas
de extincdo do débito.

Isso significa que o papel da
empresa também muda. A ta-
refa deixa de calcular o impos-
to devido e passa a conferir,
ajustar e confirmar o que ja foi
apresentado — dentro de um
prazo curto, que se encerra no
ultimo dia util do més seguinte
ao periodo de apuracao. Se-
gundo o material apresenta-
do, ndo ha folga entre conferir
e pagar: se a empresa nao se
manifestar dentro do prazo, o
saldo apresentado pelo Fisco
é considerado correto, com o
mesmo efeito juridico de uma
confissao de divida.

Outro ponto destacado foi a
origem do crédito de CBS: ele
so existe quando o débito cor-
respondente, destacado no
documento do fornecedor, for
efetivamente extinto — seja
por pagamento, por crédito
acumulado, por split payment
ou pelo recolhimento ante-
cipado feito pelo préprio ad-
quirente (0 chamado RAD).
Na pratica, isso quer dizer que
uma nota fiscal correta nao
garante, sozinha, o direito ao
crédito, uma vez que também
depende do comportamento
de pagamento do fornecedor.

Uma agenda pensada para
o dia a dia do reformador

Além de ser uma explicacdo
tedrica da lei, a palestra bus-

cou mostrar o que muda na
rotina das empresas: no setor
fiscal, com uma nova rotina
mensal de conferéncia; nas
compras, na avaliagcao de for-
necedores, considerando tam-
bém o comportamento de pa-
gamento deles; no financeiro,
na decisao sobre quando vale
antecipar o recolhimento para
garantir o crédito; e no juridi-
co, nas clausulas contratuais
que passam a tratar da emis-
sao do documento fiscal e da
responsabilidade pelo crédito
ndo aproveitado.

Uma parceria continua

O encontro reforca o compro-
misso da ABR de acompanhar
a implementacdo da Reforma
Tributaria e traduzir, para a re-
alidade do reformador, o que
cada nova regra representa na
pratica. A parceria com a ROIT
segue com o objetivo de man-
ter os associados atualizados e
preparados para as proximas
etapas da transicao.

O préximo encontro da série
estd marcado para 30 de se-
tembro. A ABR reforca o con-
vite aos associados para par-
ticiparem e tirarem duavidas
diretamente com os especia-
listas.®

°



MERCADO

MUITO ALEM DO PRECO

O verdadeiro custo dos pneus importados
de baixa qualidade

rescimento acelera-

do das importacoes

acende um alerta
para toda a cadeia produ-
tiva. Mais do que uma dis-
puta de mercado, o avanco
de produtos de baixo cus-
to coloca em discussao a
competitividade da indus-
tria nacional, o futuro da
reforma de pneus, a sus-
tentabilidade e a seguran-
¢a nas estradas brasileiras.

Durante décadas, o Bra-
sil consolidou uma cadeia
produtiva de pneus re-
conhecida por sua capa-
cidade de inovar, gerar
empregos e transformar
sustentabilidade em vanta-
gem competitiva. Ao longo
desse processo, a reforma
de pneus tornou-se refe-
réncia mundial ao prolon-
gar a vida util das carcacas,
reduzir o consumo de ma-
térias-primas e contribuir
para uma economia mais
circular.

Nos ultimos anos, entre-
tanto, esse modelo pas-
sou a enfrentar um desafio

crescente. A entrada acele-
rada de pneus importados,
especialmente no mercado
de reposicao, alterou sig-
nificativamente a dinami-
ca do setor e acendeu um
sinal de alerta entre fabri-
cantes, reformadores e es-
pecialistas.

Os numeros mais recentes
divulgados pela Associa-
cdo Nacional da Industria
de Pneumaticos (ANIP)
mostram a dimensdo des-
sa mudanca. Somente no
primeiro semestre de 2026,
foram comercializados 27,2
milhées de pneus impor-
tados, um crescimento de
81,2% em relacdao ao mes-
mo periodo do ano anterior.
Desse modo, os produtos
importados passaram a re-
presentar aproximadamen-
te 60% de todo o mercado
brasileiro de pneus novos,
enquanto a participagao da
industria instalada no pais
caiu para 40%.

No segmento de reposicao,
no qual ocorre a maior par-
te das vendas para consu-

midores e transportadores,
a presenca dos importa-
dos tornou-se ainda mais
expressiva. Eles ja repre-
sentam cerca de 71% das
unidades comercializadas,
reduzindo consideravel-
mente o espago ocupado
pelos fabricantes nacio-
nais. Entre os pneus desti-
nados a caminhdes e Oni-
bus, a situacao é ainda mais
preocupante: as importa-
¢des cresceram 157,9% no
primeiro semestre e ja res-
pondem por aproximada-
mente 73% do mercado de
reposicao.

A concorréncia internacio-
nal, por si sé, ndo repre-
senta um problema. Pelo
contrario. Mercados com-
petitivos favorecem a ino-
vacdo, ampliam as opc¢des
para consumidores e esti-
mulam ganhos de eficién-
cia. O ponto de preocupa-
cdo exposto pelo setor esta
relacionado as condi¢cdes
em que parte desses pro-
dutos chega ao pais.

Recentemente, anadlises
baseadas em dados ofi-
ciais de comércio exterior
identificaram situacoes
que despertaram atencao
de entidades representa-
tivas. Entre elas, registros
de pneus declarados com
valores extremamente in-

feriores aos praticados no
mercado internacional e in-
formacdées de peso incom-
pativeis com as caracteris-
ticas fisicas de um pneu.
Essas inconsisténcias mo-
tivaram solicitacbes para
que os 6rgaos competen-
tes aprofundem a fiscaliza-
¢ao e verifiquem se todas
as operacdes estao ocor-
rendo em conformidade
com a legislacao brasileira.

Mais do que uma ques-
tao comercial, trata-se de
preservar um ambiente
concorrencial equilibrado.
Quando empresas que in-
vestem em producao, tec-
nologia, inovacao, geracdo
de empregos e sustenta-
bilidade precisam disputar

espag¢o com produtos cuja
origem ou precificagao le-
vantam duvidas, toda a ca-
deia produtiva passa a so-
frer impactos.

E justamente por isso que
o debate sobre os pneus
importados deixou de ser
apenas uma discussao eco-
némica. Hoje, ele envolve
competitividade industrial,
desenvolvimento tecnolo-
gico, sustentabilidade am-
biental, seguranca viaria e
o futuro de um setor que
faz do Brasil uma das maio-
res referéncias mundiais
em reforma de pneus.

A ABR sempre defendeu um mercado aberto, competitivo

e capaz de oferecer ao consumidor produtos de qualida-
de por precos justos. Nao somos contra a importagao. O
que defendemos é que todos os participantes do mercado
atuem sob as mesmas regras, com transparéncia e respei-
to a legislagao. Quando surgem inconsisténcias nos da-
dos oficiais e indicios que merecem investigacao, estamos
diante de um tema que vai muito além da concorréncia. E
uma questao que envolve a competitividade da industria
nacional, a sustentabilidade, a seguranca nas estradas e a
preservacao de uma cadeia produtiva que gera empregos,
renda e contribui para a economia circular. Defender condi-
¢coes justas de mercado é defender o futuro do nosso setor

e do Brasil. ,,

Margareth Buzetti
Presidente da ABR
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QUANDO OS NUMEROS
ACENDEM O ALERTA

Os indicadores divulgados
pela ANIP deixam claro que
a transformacao do mercado
brasileiro de pneus ganhou
velocidade em 2026. Em ape-
nas seis meses, o pais assistiu
a uma expansao sem prece-
dentes da participacdo dos
importados,  especialmente
nos segmentos voltados ao
transporte de cargas.

Os dados mostram que o
crescimento das importacdes
ocorreu em ritmo muito su-
perior ao da evolucdo do pro-
prio mercado. Enquanto 27,2
milhdes de pneus importados
chegaram ao mercado brasi-
leiro no primeiro semestre, as
vendas da industria nacional
recuaram 6,8%, totalizando
17,86 milhdes de unidades.

No mercado de reposicao,
onde o consumidor escolhe
livremente qual pneu adqui-
rir, os importados passaram
a responder por 71% das ven-
das. Entre caminhées e 6ni-
bus, esse percentual atingiu
73%, apds um crescimento de
1579% nas importagdes de
pneus de carga.

A China permanece como
principal origem desses pro-
dutos e lidera a expansao das
importacdes, refletindo o au-
mento da participacao asiati-
ca no comércio brasileiro.

o
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5. DE ONDE VEM OS PNEUS IMPORTADOS?
Principais paises de origem - 1° semestre de 2026
Participagio em unidades
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Embora a legislacao brasileira
estabeleca requisitos técnicos
rigorosos, incluindo certifica-
¢ao do Inmetro e mecanismos
de defesa comercial, como
medidas antidumping para
determinadas origens, repre-
sentantes da indUstria defen-
dem que o cenario atual exige
uma fiscalizacdao ainda mais
efetiva e politicas que resta-
belecam condicdes equilibra-
das de concorréncia.

2021

6. EVOLUGAO DA PARTICIPAGAO DOS IMPORTADOS
NO MERCADO BRASILEIRO DE PNEUS NOVOS
Em % do total do mercado

2022

3. MERCADO DE REPOSICAO

(TODOS OS SEGMENTOS)
Participagao nas vendas

Importados
I 71%

Nacionais

I 29%

E no mercado de reposigio que o
avango dos importados se mostra

mais intenso.

2023 2024 1 sem. 2026
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e renda

4. PNEUS PARA CAMINHOES
E ONIBUS (REPOSICAO)

Participagao nas vendas

Importados

_ 3%
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As importagoes de pneus de carga
cresceram

157,9%

no 1° semestre de 2026.
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Capacidade
ociosa nas
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Perda de
competitividade
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dos importados

A PRESSAO SOBRE A INDUSTRIA NACIONAL

Menor
investimento em
inovacho e
tecnologia

llll
Impacto na
arrecadacio de
impostos e na
economia nacional
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7. COMO FUNCIONA A IMPORTAGAO
DE PNEUS NO BRASIL?

8. A CADEIA QUE MOVIMENTA O SETOR
Como os importados de baixa qualidade afetam cada etapa

9. MUITO ALEM DO PREGO 10. O QUE O SETOR DEFENDE

QUANDO A INDUSTRIA PER-
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valores, origem e cumprimento
das normas para liberar
a mercadoria.
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Pressbo por prego cada vez mais
‘ economia circular.

sentada apenas sob a 6tica do
preco. Mas seus efeitos alcan-
¢am toda a cadeia produtiva.

! sustentabilidade da rede.

Pneus de baixa qualidade podem
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Seguranga para o consumidor

TRANSPORTADOR e para as estradas
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>
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arrecadacao de impostos e
investimentos continuos em
inovacao.

Quando a participagao da
producdo nacional diminui,
essa cadeia perde capacida-
de de investir, inovar e gerar
riqueza. O resultado aparece
na reducdo da utilizacdao das
fabricas, no adiamento de no-
vos projetos e na diminuicdo
da competitividade do setor
em geral.

O impacto nao fica restrito
aos fabricantes. A reforma
de pneus, reconhecida in-
ternacionalmente como um
dos principais exemplos de
economia circular do pais,
depende diretamente da dis-
ponibilidade de carcagas de
qualidade.

Quanto melhor a construcao
do pneu, maior seu potencial

de reforma e maior sua vida
ati. Quando predominam
produtos de menor durabili-
dade, diminui o indice de re-
aproveitamento das carcacas,
aumenta o descarte precoce
e reduz-se uma das maiores
vantagens econémicas do
transporte rodoviario brasilei-
ro.

MUITO ALEM DO PRECO

Seguranca, sustentabilidade e
economia circular

A qualidade de um pneu in-
fluencia muito mais do que
seu desempenho inicial.

Ela determina quantos quild-
metros podera rodar, quantas
reformas podera receber e
quanto tempo permanecera

em uso antes do descarte de-
finitivo.

Cada reforma realizada repre-
senta economia de matérias-
-primas, menor consumo de
energia, reducao das emis-
sdes de carbono e menos re-
siduos destinados ao descar-
te.

Por isso, a reforma de pneus
se tornou uma das principais
ferramentas da economia cir-
cular aplicada ao transporte.

Quando diminui a oferta de
carcagas aptas a reforma, per-
de o transportador, que dei-
xa de aproveitar um ativo de
alto valor; perde a industria
da reforma, que reduz sua ca-
pacidade produtiva; e perde
o meio ambiente, que passa

a conviver com um volume
maior de residuos e maior
consumo de recursos natu-
rais.

A preocupacao também al-
can¢a a seguranga. O setor
defende que todos os pneus
comercializados no  Brasil
atendam rigorosamente as
exigéncias técnicas estabele-
cidas pelos érgaos competen-
tes, garantindo desempenho,
durabilidade e confiabilidade
para quem circula diariamen-
te pelas rodovias do pais.

O QUE O SETOR DEFENDE

A discussdo sobre pneus im-
portados nao deve ser con-
fundida com uma defesa do
fechamento do mercado.

O Brasil construiu uma indus-
tria competitiva justamente
convivendo com concorrén-
cia, inovagcao e evolucao tec-
noldgica.

O que fabricantes, reformado-
res e entidades representati-
vas defendem é um ambiente
em que todos os participantes
estejam submetidos as mes-
mas regras.

Isso significa:

e fiscalizacdo rigorosa das
operacgdes de importacao;

e combate ao subfatura-
mento e outras irregulari-
dades;

e cumprimento das exigén-
cias técnicas e de certifica-
Gao;

e preservacdo da competiti-

vidade da industria nacio-
nal;

e valorizacdo da reforma de
pneus como politica de
economia circular;

e garantia de seguran-
¢a para consumidores e
transportadores.

Além de proteger empresas,
trata-se de preservar um setor
estratégico para a economia
brasileira. Um setor que gera
empregos, investe em tecno-
logia, reduz impactos ambien-
tais e posiciona o Brasil entre
as maiores referéncias mun-
diais em reforma de pneus.

A discussdo esta posta. Os nu-
meros mostram que ela ja nao
pode mais ser ignorada.®
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O setor mostrou sua forga
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om recorde de visitan-

tes qualificados, pre-

senca internacional e
foco em inovacao, sustenta-
bilidade e economia circular,
a Pneushow 2026 confirmou
o papel estratégico da refor-
ma de pneus para a mobilida-
de e a industria brasileira.

Quando os portdes da
Pneushow 2026 se fecha-
ram, ficou a certeza de que
a maior feira da reforma de
pneus e mobilidade circular
da América Latina vive um

DEQRNOE £
Aishn 4

novo momento. Mais do que
reunir fabricantes, fornecedo-
res e reformadores, o evento
se consolidou como um espa-
¢o onde tecnologia, conheci-
mento e negdcios caminham
lado a lado.

Realizada em conjunto com a
Expobor, no Expo Center Nor-
te, em Sao Paulo, a feira reuniu
mais de 9,5 mil visitantes qua-
lificados, representantes de 34
paises e cerca de 200 marcas
expositoras, ocupando 20 mil
metros quadrados de area de

exposicao. Durante trés dias,
empresarios, gestores, es-
pecialistas e profissionais de
toda a cadeia acompanharam
lancamentos, trocaram expe-
riéncias e discutiram os rumos
de um mercado que continua
em transformacao.

Para além dos nimeros, a edi-
cao de 2026 chamou a aten-
cao pela qualidade do publico
presente. Segundo a orga-
nizacao, 80% dos visitantes
tinham poder de decisao ou
influéncia direta na compra

de equipamentos, insumos e
tecnologias, enquanto 36%
representavam empresas de
transporte, logistica e refor-
ma de pneus. O perfil reforca
a vocacao da feira como um
ambiente de geracdo de ne-
goécios e desenvolvimento do
setor.

A programacao técnica tam-
bém teve papel de destaque.
Foram 20 horas de contelido,
distribuidas entre palestras,
painéis e debates conduzidos
por 34 especialistas, abordan-
do temas que vao da transfor-
macao digital a sustentabili-
dade, passando por gestao,
eficiéncia operacional, inova-
¢ao industrial e os impactos
da reforma tributaria sobre as
empresas.

Um dos momentos mais
aguardados da programa-
cao foi a entrega do Prémio
Renova Pneu 2026, iniciativa
que reconheceu empresas e
projetos voltados a inovagao,
a eficiéncia operacional e a
sustentabilidade, reforcando
a capacidade do setor de de-
senvolver solu¢des que unem
competitividade e responsa-
bilidade ambiental.

A economia circular esteve
presente em praticamente
todas as discussées da feira.
A reforma de pneus voltou a
ser apresentada como uma
das estratégias mais eficien-
tes para reduzir o consumo de

matérias-primas, prolongar a
vida util dos produtos e dimi-
nuir os impactos ambientais
da atividade de transporte.
Estudos apresentados duran-
te o evento reforcaram que a
recapagem pode reduzir em
até 70% o consumo de maté-
rias-primas em comparagao a
fabricagcao de um pneu novo
e gerar economias operacio-
nais de até 50% para frotas de
carga, fortalecendo seu papel
dentro das estratégias de sus-
tentabilidade das empresas.

Qutro aspecto que marcou
a edicao foi a crescente inte-
gracao entre tecnologia e lo-
gistica. Solugdes voltadas ao
monitoramento de pneus, au-
tomacgao industrial, rastreabi-
lidade e inteligéncia de dados
dividiram espaco com inicia-
tivas inovadoras de comuni-
cacao, como estudios moéveis
e a participacdo de influen-
ciadores especializados no
transporte rodoviario, aproxi-

mando ainda mais a feira do
dia a dia das empresas e dos
transportadores.

Todo esse movimento acon-
tece em um momento parti-
cularmente importante para
o mercado. O setor brasileiro
de reforma de pneus movi-
menta aproximadamente RS
3 bilhdes por ano, emprega
diretamente quase 18 mil pro-
fissionais e acumulou cres-
cimento de 36,8% na ultima
década. Ao mesmo tempo,
o transporte rodoviario con-
tinua registrando desempe-
nho superior aos niveis ob-
servados antes da pandemia,
sustentando a demanda por
recapagem, manutencao pre-
ventiva e solucdes voltadas a
reducdo do custo operacional
das frotas.

Convém reforcar que a
Pneushow nao sé apresen-
tou produtos, mas também
evidenciou um setor prepa-
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rado para enfrentar desafios
e construir oportunidades.
Em um cenario marcado por
mudancas regulatérias, avan-
¢co tecnoldgico e necessida-
de crescente de eficiéncia, o
evento reafirmou o papel da
reforma de pneus como um
elo fundamental entre com-
petitividade, sustentabilidade
e desenvolvimento econdmi-
co.

Com a préxima edicao ja con-
firmada para 20 a 22 de ju-
nho de 2028, a expectativa é
que esse movimento continue
crescendo, fortalecendo ainda
mais a posi¢ao do Brasil como
uma das principais referén-
cias mundiais em reforma de
pneus e mobilidade circular.

Confira a participacao dos as-
sociados da ABR na Pneushow
2026 e alguns dos principais
momentos vividos pela enti-
dade durante o maior encon-
tro da reforma de pneus da
Ameérica Latina.

© Pneushow
2026
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PREMIO RENOVA PNEU 2026 DESTACA

INOVACAO E SUSTENTABILIDADE NA
REFORMA DE PNEUS

Mais do que reconhecer em-
presas e profissionais, o Pré-
mio Renova Pneu 2026 se
consolidou como uma das
iniciativas mais importantes
da Pneushow para incentivar
a inovacdo, a exceléncia téc-
nica e o compromisso com a
sustentabilidade na cadeia da
reforma de pneus.

Realizada durante a feira,
a premiagcao reuniu repre-
sentantes da industria, re-
formadores, fornecedores e
especialistas para celebrar
projetos e empresas que vém
contribuindo para tornar o se-
tor mais competitivo, eficiente
e alinhado aos principios da
economia circular.

As categorias contemplaram
desde solucdes industriais e
aplicacbes técnicas até ini-
ciativas voltadas ao impacto
socioambiental, inovacao, li-
deranca empresarial e valo-
rizacao das mulheres na re-
forma de pneus, refletindo a
diversidade e a evolucao do
segmento.

Ao reconhecer boas praticas,
o prémio reforca a importan-

°

cia da pesquisa, do desen-
volvimento tecnoldgico e da
gestdo como pilares para o
crescimento sustentavel do
setor, estimulando empresas
e profissionais a investirem
continuamente em qualidade,
segurancga e inovagao.

Parabéns a todos os vence-
dores! Além de um reconhe-

cimento individual, cada pre-
miagao representa o esforco
coletivo de um setor que in-
veste diariamente em inova-
cao, sustentabilidade e exce-
[éncia técnica, contribuindo
para fortalecer a reforma de
pneus como uma atividade
estratégica para a economia
brasileira.®

Conheca os vencedores do Prémio Renova Pneu 2026

Categoria

Solugbdes Industriais para Reforma de Pneus

Impacto Socioambiental

Uso e Aplicacao Técnica Sustentavel de Pneus
Mulheres na Reforma de Pneus

Reformadoras de Pneus
Profissional Destaque do Ano

Inovacao e Reaproveitamento Criativo de Pneus
Empresa Destaque do Ano na Reforma de Pneus

Vencedor
Tipler
Vipal
Flex Tire
Vulcaflex
FM Pneus
Vipal
Ecorubber

NSA Pneutec
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JORNADA 5X2: COMO A MUDANCA PODE
IMPACTAR O SETOR DE REFORMA DE PNEUS

A possivel reducdo da jornada semanal representa uma das maiores
mudancas nas relacées de trabalho das ultimas décadas.

urante décadas, a es-
cala 6x1 fez parte da
rotina de milhares de

empresas brasileiras. Prevista
na Consolidagdo das Leis do
Trabalho (CLT) e na Constitui-
cao Federal, ela permite jor-
nadas de até 44 horas sema-
nais distribuidas em seis dias
de trabalho e um de descan-
so. Agora, esse modelo pode
passar por uma transforma-
¢ao significativa.

As propostas em discussao
no Congresso Nacional cami-
nham para uma reducao gra-
dual da jornada semanal, com
adocao da escala minima de
cinco dias de trabalho para
dois de descanso, sem redu-
cao salarial. Ainda que a tra-
mitacao nao esteja concluida,
o tema ja mobiliza empresas
de diferentes segmentos, que
acompanham atentamente os
possiveis impactos sobre cus-
tos, produtividade e organiza-
cao das equipes.

Para o setor de reforma de

pneus, a discussdo ganha
contornos ainda mais relevan-
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tes. Trata-se de uma ativida-
de intensiva em mao de obra
especializada, que atende um
mercado cada vez mais exi-
gente e fortemente conecta-
do ao transporte rodoviario.
Qualquer alteracao na dispo-
nibilidade das equipes pode
influenciar diretamente a ca-
pacidade produtiva, os pra-
zos de atendimento e o custo
operacional das empresas.

Embora ainda existam dife-
rentes propostas em anali-
se, todas apontam para uma
necessidade comum: as em-
presas precisarao revisar seus
modelos de gestao de pesso-
as.

Muito além da carga hora-
ria

A possivel reducdo da jornada
nao significa apenas trabalhar
menos horas por semana. Na
pratica, ela pode exigir uma
reorganizagdo completa das
escalas, dos turnos de traba-
lho e da distribuicao das equi-
pes.

Empresas que operam prati-

camente em todos os dias da
semana, como reformadoras,
centros automotivos e presta-
dores de servicos ao transpor-
te, poderao precisar contra-
tar novos profissionais, rever
processos internos ou investir
em ganhos de produtividade
para manter o mesmo nivel
de atendimento.

Outro ponto importante é que
a proposta prevé a manuten-
¢ao dos salarios atuais, o que
significa que uma eventual re-
ducao da jornada nao podera
ser compensada por reducao
da remuneracdo dos trabalha-
dores. Para muitas empresas,
isso representa um aumento
do custo da hora trabalhada
e exigird planejamento finan-
ceiro antecipado.

Além disso, diversos meca-
nismos atualmente utilizados
pelas empresas, como banco
de horas e compensacdes de
jornada, poderdao depender
de negociagao coletiva com
os sindicatos, reforcando a
importancia do didlogo entre
empregadores e representan-

tes dos trabalhadores.

Um desafio especifico para
as reformadoras

A reforma de pneus tem ca-
racteristicas proprias que tor-
nam essa discussdo ainda
mais sensivel.

Grande parte das atividades
depende de profissionais es-
pecializados, cuja formacgao
exige tempo e experiéncia
pratica. Em um cenario de re-
ducdo da jornada, a necessi-
dade de novas contratacdes
pode esbarrar justamente na
escassez dessa mao de obra
qualificada.

Ao mesmo tempo, muitas
empresas atendem transpor-
tadoras e frotistas que ope-
ram continuamente e exigem
prazos curtos para manuten-
¢ao dos pneus. Redugdes na
capacidade produtiva ou mu-
dancas nas escalas podem
afetar diretamente esse nivel
de servico.

O que pode mudar

Jornada semanal reduzida de 44 para 40 horas

Também existe a possibilidade
de aumento dos custos ope-
racionais, reflexo da necessi-
dade de reforco das equipes,
reorganizacao das jornadas e
revisdo dos processos inter-
nos. Parte desse impacto po-
dera chegar ao mercado por
meio de reajustes nos servicos
prestados.

Planejamento sera a pala-
vra-chave

Independentemente do for-
mato final que venha a ser
aprovado pelo Congresso, es-
pecialistas recomendam que
as empresas iniciem desde ja
uma avaliacdo interna.

Mapear as jornadas atual-
mente praticadas, revisar con-
tratos de trabalho, analisar a
produtividade das equipes,
estudar cendrios financeiros
e acompanhar a evolugao da
legislacdo sdao medidas que
podem facilitar uma futura

adaptacao.

Essa preparagao nao se trata
sé de uma obrigacao legal,
também representa uma
oportunidade para revisar
processos, reduzir desperdi-
cios e tornar a operagao mais
eficiente.

A experiéncia mostra que em-
presas que se antecipam as
mudangas conseguem reali-
zar a transicao de forma mais
organizada e com menor im-
pacto sobre seus resultados.©

Como sua empresa pode
se preparar

Mapear as jornadas atuais;

(caso a proposta seja aprovada);
Escala minima de trabalho de cinco dias com

Simular impactos financeiros;
Revisar contratos de trabalho;

dois dias de descanso;

Manutencao dos salarios atuais;

Possivel necessidade de negociacao coletiva
para banco de horas e compensagdes;

Periodo de transicdo ainda em discussao no
Congresso.

Avaliar necessidade de novas contratacdes;

Fortalecer o dialogo com sindicatos;

Investir em produtividade e automacao;
Acompanhar a tramitagao da proposta.




ACONTECE

ECONOMIA CIRCULAR IMPULSIONA O
MERCADO GLOBAL DE PNEUS E COLOCA O
BRASIL EM POSICAO ESTRATEGICA

Enquanto a reciclagem de pneus avanca em todo o mundo e
deve movimentar mais de USS 19 bilhées até 2034, o Brasil se
consolida como uma das maiores referéncias internacionais
na etapa mais valiosa desse ciclo: a reforma de pneus.

urante muitos anos, a

sustentabilidade  foi

vista como uma obri-
gacao ambiental. Hoje, ela
passou a ocupar um papel
estratégico dentro da indus-
tria e do transporte, trans-
formando residuos em maté-
rias-primas, reduzindo custos
operacionais e criando novas
oportunidades de negécios.

Poucos setores representam
tdo bem essa transformacao
quanto o mercado de pneus.
Em todo o mundo, cresce ra-
pidamente a busca por solu-
¢bes capazes de prolongar a
vida util dos produtos, reduzir
o consumo de recursos natu-
rais e aproveitar materiais que
antes eram tratados apenas
como residuos. Essa tendén-
cia impulsiona toda a cadeia
da economia circular, desde a
reforma até a reciclagem dos
pneus.
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Os numeros confirmam esse
movimento. Estudo da consul-
toria Growth Market Reports
projeta que o mercado glo-
bal de reciclagem de pneus
automotivos devera crescer
de USS 10,2 bilhdes em 2025
para USS 19,1 bilhées em
2034, com crescimento médio
anual de 7,2%.

O avanco é impulsionado por
fatores como o aumento da
frota mundial, regulamenta-
¢bes ambientais mais rigo-
rosas, evolucao tecnoldgica
e maior demanda por ma-
térias-primas recicladas em
segmentos como constru¢ao
civil, industria automotiva e
geracdo de energia.

Mas existe uma etapa ante-
rior a reciclagem que coloca o
Brasil em posicao privilegiada.

O Brasil é referéncia antes
da reciclagem

Quando um pneu chega ao
fim de sua primeira vida util,
ele nem sempre se transforma
imediatamente em matéria-
-prima para novos produtos.
Antes disso, existe um proces-
so capaz de preservar prati-
camente todo o valor agrega-
do da carcaca: a reforma de
pneus.

E justamente nessa etapa que
o Brasil ocupa posicao de
destaque.

Hoje, o pais é considerado
o segundo maior mercado
mundial de reforma de pneus,
atras apenas dos Estados Uni-
dos. Estima-se que aproxima-
damente 70% dos pneus utili-
zados no transporte de cargas
e passageiros passem por al-
gum processo de reforma du-
rante sua vida util, indice que
demonstra a maturidade téc-
nica do setor brasileiro.

Esse desempenho é conse-
quéncia direta da importancia
do transporte rodoviario para
a economia nacional e da ele-
vada capacidade tecnoldgica
desenvolvida pelas empresas
especializadas em recapa-
gem.

Muito antes de os conceitos
de ESG e economia circular
ganharem espaco nas estra-
tégias corporativas, a reforma
de pneus ja representava, na
pratica, uma das iniciativas
mais eficientes de reaprovei-
tamento de recursos.

Economia circular comeca
muito antes do descarte
Embora muitas vezes utiliza-
dos como sindénimos, refor-
ma e reciclagem representam
etapas distintas da economia
circular.

A reforma preserva a estrutu-

ra do pneu, permitindo que
ele retorne ao uso por meio
da recapagem.

Ja areciclagem entra em cena
quando a carcacga chega ao li-
mite de sua vida util, possibi-
litando o aproveitamento da
borracha, do aco e de outros
componentes em diferentes
aplicagdes industriais.

Essa sequéncia maximiza o
aproveitamento dos recursos
naturais e reduz significativa-
mente o volume de residuos
destinados ao descarte.

Atualmente, a borracha gra-
nulada lidera o mercado mun-
dial de reciclagem, respon-
dendo por aproximadamente
38,5% das receitas do setor.
O material é utilizado em as-
faltos modificados, pisos es-
portivos, produtos industriais,
obras de engenharia civil e

solucdes voltadas a reducao
de ruidos.

Ao mesmo tempo, tecnolo-
gias como a pirdlise ampliam
as possibilidades de recupe-
racao de o6leo, gas, negro de
carbono e aco, criando novas
oportunidades  econdmicas
para toda a cadeia.

O futuro ja comecou

A tendéncia é que reforma,
reciclagem e inovacao cami-
nhem cada vez mais integra-
das.

Empresas de transporte bus-
cam reduzir custos e emis-
soes.

A industria procura matérias-
-primas com menor impacto
ambiental.

Governos ampliam politicas
voltadas a economia circular.

©



Consumidores valorizam pra-
ticas sustentaveis.

Nesse cendario, o Brasil retine
condi¢cdes privilegiadas para
ampliar ainda mais seu prota-
gonismo.

PNEU EM DADOS |

0 BRASIL E
REFERENCIA GLOBAL
NA REFORMA DE PNEUS

Além de possuir um dos maio-
res mercados de reforma de
pneus do mundo, o pais con-
ta com uma cadeia produtiva
consolidada, conhecimento
técnico reconhecido interna-
cionalmente e crescente ca-
pacidade de desenvolver so-

Numeros que mostram a forga de um setor
essencial para o transporte, a economia e
o meio ambiente.

ESTADOS UNIDOS

Maior mercado mundial
de reforma de pneus.

BRASIL

Segundo maior mercado
do mundo e principal

70%

BILHOES em 2026.
US$ 10, 39 e
BILHOES B3 2921

Fontes: ABR, 2026; Mordor Intelligence, 2024,

referéncia da Ameérica Latina.

Dos pneus utilizados no transporte
de cargas e passageires no Brasil
passam por processos de reforma
ao longo de sua vida util.

E o tamanho
7 7 estimado do mercado

mundial de recapagem

lucdes sustentaveis.

Mais do que acompanhar
uma tendéncia global, o se-
tor brasileiro ja demonstra, ha
décadas, que competitividade
e sustentabilidade podem ca-
minhar lado a lado.®
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PNEWS TRANSPORTE

MUITO ALEM DO PRECO: POR QUE O PNEU
E UM DOS ATIVOS MAIS ESTRATEGICOS DA

FROTA

m um cendrio de mar-

gens apertadas, aumen-

to dos custos opera-
cionais e busca permanente
por eficiéncia, a gestdo in-
teligente dos pneus deixou
de ser apenas uma questao
de manutencao. Hoje, ela in-
fluencia diretamente o cus-
to por quilometro rodado, a
disponibilidade dos veiculos,
a seguranca das operagdes e
a competitividade das trans-
portadoras.

Durante muito tempo, a de-
cisao sobre pneus dentro das
empresas de transporte este-
ve concentrada no preco de
compra. A légica parecia sim-
ples: adquirir o produto mais
barato significava reduzir
custos. Hoje, entretanto, essa
visao ja nao encontra espago
nas frotas mais eficientes.

O transporte rodoviadrio bra-
sileiro opera em um ambien-
te cada vez mais desafiador.
Custos com combustivel,
manutencao, mao de obra,
pedagios, seguros e tributos

pressionam as margens das
empresas, enquanto clientes
exigem maior pontualidade,
previsibilidade e reducao dos
custos logisticos.

Nesse contexto, cada com-
ponente da frota passou a
ser analisado sob uma nova
perspectiva: quanto valor ele
entrega ao longo de toda sua
vida util?

E justamente ai que o pneu
deixa de ser um item de con-
sumo e passa a ser tratado
como um ativo estratégico.

O indicador que realmente
importa

O preco pago pelo pneu é
apenas uma pequena parte
da equacgao.

O indicador que diferencia as
empresas mais eficientes é o
custo por quildmetro rodado.
Um pneu aparentemente
mais barato pode apresentar
menor durabilidade, desgaste
irregular, maior consumo de

combustivel e baixa capacida-
de de reforma, elevando sig-
nificativamente o custo final
da operacgao.

Por outro lado, uma gestao
eficiente considera todo o ci-
clo de vida do pneu: aquisi-
cao, calibragem, alinhamento,
rodizio, inspe¢des periddicas,
reforma e descarte adequado.
Quanto maior a vida util da
carcaga e maior o numero de
reformas tecnicamente via-
veis, menor serd o custo por
quildmetro e maior o retorno
sobre o investimento realiza-
do.

Essa mudanca de mentalida-
de explica por que renomadas
transportadoras passaram a
acompanhar indicadores es-
pecificos de desempenho dos
pneus, utilizando dados para
orientar decisdes de compra e
manutencao.

Reforma: um investimento,
ndo uma despesa

Quando uma carcaca de qua-

lidade recebe manutencao
adequada durante sua utiliza-
cdo, pode passar por suces-
sivas reformas, prolongando
sua vida util e reduzindo gran-
de parte dos custos operacio-
nais da frota.

Além da economia direta, a
recapagem reduz o consumo
de matérias-primas, diminui a
geracao de residuos e contri-
bui para uma operacao mais
sustentavel.

Nao por acaso, a reforma de
pneus é reconhecida interna-
cionalmente como uma das
principais iniciativas de eco-
nomia circular aplicadas ao

transporte rodoviario.

Para o gestor da frota, isso
significa mais quildmetros
percorridos, maior previsi-
bilidade de custos e melhor
aproveitamento de um dos
componentes mais importan-
tes do veiculo.

Dados transformam manu-
tencdo em estratégia

Outro movimento que vem
ganhando espac¢o nas trans-
portadoras é digitalizar a ges-
tdo dos pneus.

Sistemmas de monitoramento
da pressao, sensores embar-
cados, softwares especializa-

dos e plataformas de gestao
permitem acompanhar, em
tempo real, indicadores que
antes dependiam exclusiva-
mente de inspec¢des manuais.
Com essas informacoes, tor-
na-se possivel identificar des-
gastes prematuros, corrigir
falhas de alinhamento, pro-
gramar reformas no momen-
to ideal e reduzir significativa-
mente o numero de paradas
nao planejadas.

Além de evitar prejuizos, es-
sas ferramentas ajudam a
transformar manutencao em
planejamento.

Em vez de agirapenas quando
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surge um problema, empre- As transportadoras que com- mais previsiveis, sustentaveis
sas mais estruturadas conse- preendem essa mudanca nao e preparadas para enfrentar

guem antecipar intervencdes apenas economizam mais. os desafios de um mercado
e aumentar a disponibilidade Elas constroem operagdes em constante transformacao.®
da frota.
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tar a seguranca e prolongar a
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Desgaste irregular Vida util da carcaca

Pode indicar problemas Preservar a carcaca é
de alinhamento, sus- preservar um dos princi-
pensao ou calibragem. pais ativos da operacdo.

Paises Horas de
visitantes conteudo

No fim das contas, o pneu .
deixa de ser apenas um com-  CINCO erros que aumentam o custo da frota

ponente da frota para se tor-

nar um importante indicador @ Comprar considerando apenas o menor preco;
da eficiéncia da gestao.

de a industria reformadora
de pneus fecha bons negocios!
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@ Negligenciar a calibragem periodica;

@ Nao realizar rodizio dos pneus;

@ Descartar carcagas que poderiam ser reformadas;

8 Nao acompanhar indicadores de desempenho.

VOCE SABIA?

Um pneu representa, em muitas operagées, um dos principais custos
varidveis de uma frota, ficando atras apenas do combustivel. Quando
bem administrado, deixa de ser uma despesa recorrente e passa a

gerar ganhos de produtividade, reducao de custos e maior previsibi-
lidade financeira.
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VIPAL AMPLIA PORTFOLIO DE REPAROS
COM NOVA GERACAO DE MANCHOES
HIBRIDOS HYBRID CURE

Nova linha combina aplicacdo a quente ou a frio, maior
eficiéncia operacional e tecnologia de dupla camada

ma das maiores fabri-
U cantes globais de bor-
racha para reforma
de pneus, a Vipal Borrachas
amplia seu portfélio de repa-

ros com a nova linha de man-
choées hibridos HYBRID CURE.

O produto é a segunda gera-
¢ao da categoria e se caracte-
riza pela versatilidade de apli-
cacao a frio ou a quente, com
uso em diferentes adesivos
(cimento vulcanizante ou cola
Vulk), otimizando a gestao de
estoque. A novidade foi apre-
sentada oficialmente durante
a Pneushow 2026, em Sao
Paulo.

A nova linha de manchées hi-
bridos esta disponivel em 23
tamanhos, nos modelos: Ra-
dial RAC HYBRID CURE e dia-
gonal VD HYBRID CURE. “Com
a linha HYBRID CURE, damos
mais um passo na evolucdo
tecnoldgica das solucdes de
reparo da Vipal. Ampliamos
nosso portfélio com uma nova
geragao de manchdes que

©

combina alto desempenho
e versatilidade de aplicacao
para reformadoras e oficinas.
E uma inovacdo que reflete
nosso compromisso de ofe-
recer solucdes cada vez mais
completas e alinhadas as ne-
cessidades do mercado”, des-
taca lvanir Canevese, Diretor
Comercial — Mercado Interno
da Vipal.

A possibilidade de utilizacao
tanto em processos de vulca-
nizacao a frio quanto a quen-
te amplia a versatilidade da
linha HYBRID CURE, permi-
tindo unificar aplicagdes que
antes exigiam linhas distintas.
Com isso, reformadoras e ofi-
cinas ganham mais flexibilida-
de operacional, simplificacao
de estoque e maior eficiéncia
no processo produtivo.

O design do produto também
foi aprimorado. Os manchoes
hibridos contam com uma es-
trutura mais uniforme, flexivel
e com melhor acabamento,
além de formato sem salién-

cias e cantos arredondados,
facilitando a aplicagao.

Por meio desse lancamento, a
companhia reafirma seu com-
promisso em oferecer solu-
cbes completas para o setor
de reforma de pneus, do mes-
mo modo que contribui para
a eficiéncia e sustentabilidade
das operacdes.®

Radial RAC 20 é um dos 23 tama-
nhos e modelos. Crédito: Divulga-

cao Vipal Borrachas

HYBRID CURE
< VDO5

RECAPRO CHEGA AO MERCADO COM
TECNOLOGIA ACESSIVEL PARA REFORMA

DE PNEUS

Marca nasce com foco em equipamentos de facil operagao,
manutencdo simples e otimo custo-beneficio para recapadoras

que buscam crescer com mais profissionalismo

A Recapro, nova marca voltada
ao desenvolvimento de tecno-
logia, maquinas e equipamen-
tos para o setor de reforma de
pneus, chega ao mercado com
uma proposta clara: tornar a tec-
nologia industrial mais acessivel
para recapadoras que buscam
produtividade, confiabilidade e
crescimento sustentavel.

Com sede em Sao Leopoldo,
no Rio Grande do Sul, a marca
estreia com uma linha de ma-
quinas para reforma de pneus
desenvolvida para atender re-
capadoras de diferentes portes,
com atencao especial as peque-
nas e médias empresas que pre-
cisam modernizar a operagao
sem abrir mao de simplicidade,
robustez e viabilidade econémi-
ca.

O setor de reforma de pneus
tem papel estratégico para o
transporte, a logistica e a econo-
mia circular, ao prolongar a vida
util dos pneus e contribuir para
uma operacdo mais eficiente.
Ao mesmo tempo, muitas re-

capadoras enfrentam desafios
para acessar equipamentos
confidveis, de facil manutencao
e adequados a realidade do ne-
gocio.

A Recapro nasce para atuar jus-
tamente nesse ponto: oferecer
maquinas que combinem de-
sempenho, operacao simples e
6timo  custo-beneficio, ajudan-
do recapadoras a produzirem
com mais seguranga, reduzirem
paradas e crescerem com mais
profissionalismo. A proposta da
marca é aproximar tecnologia e
pratica operacional. Em vez de
apostar em complexidade ex-
cessiva, a Recapro busca entre-
gar solucdes robustas, objetivas
e pensadas para quem depen-
de da maquina trabalhando to-
dos os dias.

Entre os principais diferenciais
da linha estao: tecnologia aces-
sivel para recapadoras de todos
os portes; maquinas confidveis e
voltadas a produtividade; opera-
cdo simples para facilitar a rotina
da equipe; manutencao pratica

e foco na continuidade da pro-
ducao; solucdes com excelente
custo beneficio; equipamentos
pensados para a realidade de
pequenas e médias empresas.
Para a Recapro, maquina para-
da significa produtividade per-
dida.

Por isso, o desenvolvimento dos
equipamentos prioriza confia-
bilidade, praticidade e disponi-
bilidade operacional — fatores
essenciais para empresas que
querem crescer com eficiéncia e
controle sobre seus investimen-
10s.®

o



Anuncie nos canais de

comunicacao da ABR

Mostre sua
empresa de forma
assertiva para o
mercado da
reforma de pneus!

FALE COM A GENTE
11 981364550

QUEM
TEM VIPAL,
TEM
TUDO.




